Zvlastni posouzeni technického stavu mobilnich jeraba

Z ¢eho vychazi poZadavek na provedeni zvidstniho posouzeni?

Pozadavek na provadéni zvlastnich posouzeni technického stavu jefabu, nejen mobilnich, vychazi z
normy CSN 1SO 12480-1 (Jefby - Bezpe&né pouzivani - Cast 1: Vieobecné), respektive ¢lanku 10.2.5
(Sledovdni stavu) a €ldnku 14 (Zkousky, inspekce a sledovani stavu), které odkazuji na normu CSN 1SO
12482-1 (Jefaby - Sledovani stavu - Cast 1: Vdeobecné), kde je zvlastni posouzeni podrobné
specifikovano. Provedeni zvlastniho posouzeni je obvykle také uprfesnéno v ndvodu vyrobce pro
konkrétni posuzovany jerab.

V jakych pfipadech a kdy je nutné zvlastni posouzeni provést?

Dle CSN 1SO 12482-1 se ma u mobilnich jefabt provadét pokud:
* se jefab pribliZzuje k projektovanym omezujicim podminkam provozu,
* dojde-li ke zvySeni Cetnosti zavad (zejména zavaznych zévad),
« hodnoceni technického stavu (CSN 270142, €SN 1SO 9927-1) odhali zdvazné zhorseni stavu
jerabu,
* atonejpozdéji do 10 let od data vyroby.

Dle navodu vyrobce pak (obvykle), pokud:
* se jefab priblizuje k projektovanym omezujicim podminkam provozu,
* nejpozdéji do 10 let od data vyroby.

Projektované omezujici podminky provozu (teoretickd doba vyuZiti), jsou stanoveny vyrobcem a
obvykle jsou upfesnény v navodu vyrobce a v tabulce v knize jefdbu (Passport, Kranbuch, Kranpass)
daného jerabu. Nejéastéji se jedna o pocet odpracovanych provoznich hodin jefabové nastavby, resp.
pocet odpracovanych provoznich hodin vratku zdvihu. Pokud jefdb nemd samostatné pocitadlo
provoznich hodin vratku zdvihu, byva tato hodnota stanovena pro mobilni jefaby v montdznim
provoze jako 20% z celkového poctu provoznich hodin jefabové nastavby. Pracuje-li jefab casto s
bremeny bliZici se maximalni nosnosti jefabu, tato hodnota miize byt zménéna na napf. 40%. Casto
se v knize jefabu setkdvame s limitni hodnotou 3200 odpracovanych provoznich hodin vratku zdvihu,
avsak zejména u jerabl na pasovém podvozku s prihradovym vyloznikem, na kterych je instalovano
vratk( vice (hlavni a pomocny zdvih, sklapéni vyloZniku, sklapéni pomocného vyloZniku), je pro kazdy
vratek stanovena tato hodnota samostatné, pricemz v nékterych ptipadech jde napfiklad o pouhych
800 odpracovanych provoznich hodin. Projektované omezujici podminky musi byt pfi pravidelnych



rocnich hodnocenich technického stavu sledovany a pocet odpracovanych provoznich hodin
(spotfebovaného podilu teoretické doby vyuZiti) zapisovan do k tomu urcenych tabulek k
jednotlivym vratkim v knize jefabu. Zjisti-li se, Ze jsou stanovené hodnoty pro kterykoli z vratku
vyCerpany, je nutné provést zvlastni posouzeni, nejpozdéji pak do 10 let.
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Metodika vypocétu spotfebovaného
podilu teoretické doby vyuZiti vratku
mezi dvéma hodnocenimi
technického stavu jefabu (napf. ro¢ni
interval mezi revizi a revizni zkouskou
- dale v textu jako inspekéni interval),
byvad stanovena v navodu vyrobce,
kdy dle I1SO 4301/1 a FEM 1.001
vychazi ze ¢tyr tfid souhrnu zatizeni
jerabu:

» Trida zatizeni L1 lehka, kdy hnaci
Ustroji nebo jejich ¢asti jsou jen
vyjimecné vystaveny nejvysSimu
zatizeni, jinak podléhaji jen malému
zatizeni. Faktor souhrnu zatizeni je
0,125.

» Trida zatizeni L2 stfedni, kdy hnaci
ustroji nebo jejich ¢asti jsou pomérné
Casto vystaveny nejvy$Simu zatiZeni,
jinak podléhaji jen malému zatiZeni.
Faktor souhrnu zatiZeni je 0,25.

* Trida zatizeni L3 tézka, kdy hnaci
Ustroji nebo jejich &asti jsou casto
vystaveny nejvySSimu zatizeni, jinak
podléhaji sttednimu zatizeni. Faktor
souhrnu zatizeni je 0,5.

e Tfida souhrnu L4 velmi tézka, kdy hnaci ustroji nebo jejich ¢asti jsou pravidelné vystaveny
nejvyssimu zatiZeni. Faktor souhrnu zatiZeni je 1.

Vyplyva ze vzorecku Si = (kmi/km) x T;

Si = spotfebovany podil teoretické doby vyuZiti

km; = faktor souhrnu zatizeni v inspekénim intervalu
km = faktor souhrnu zatiZeni, ktery byl pouzit jako zaklad (uréuje vyrobce)
T, = efektivni provozni hodiny v inspekénim intervalu

Viz pfiklad.

Novy mobilni jefab Terex Explorer 5800 (maximalni nosnost 220 t) byl v prvnim roénim inspekénim
intervalu pouzivan pro montazni prace:

e Souhrn zatizeni byl vyrobcem urcen jako L1, tedy km = 0,125.

» Souhrn zatiZeni v inspekénim intervalu odpovidd L1, tedy kmy = 0,125 (hnaci Ustroji nebo
jejich ¢&asti jsou jen vyjimecné vystaveny nejvysSimu zatizeni, jinak podléhaji jen malému

zatizeni).



» Teoretickou dobu vyuziti vyrobce urcil jako D = 3200 h.

* Na pocitadle provoznich hodin jefabové nastavby bylo odecteno 800 h, z toho vratek v
provozu 20%, tedy T1 = 160 h.

S1 = (km1/km) x T1 = (0,125/0,125) x 160 = 160 hodin, z toho vyplyva, Ze za dany inspekéni interval
bylo spotfebovano z podilu teoretické Zivotnosti 160 hodin.

Zlstatkova teoreticka doba pouzitelnosti D1 po prvnim roce provozu je:

D1=D-S1=3200-160 = 3040 hodin.

Stejny jerdb byl v druhém inspekénim intervalu pouzivan pro vykladani v pfistavu:

* Souhrn zatizeni byl vyrobcem urcen jako L1, tedy km = 0,125.

* Souhrn zatiZeni v inspekénim intervalu odpovidd L3, tedy kmz = 0,5 (hnaci Ustroji nebo jejich
Casti jsou Casto vystaveny nejvy$simu zatizeni, jinak podléhaji stfednimu zatiZeni).

* Teoretickou dobu vyuziti vyrobce urcil jako D = 3200 h. Po ptedchozim inspekénim intervalu
byla snizena na D1 = 3040.

* Na pocitadle provoznich hodin jefdbové ndastavby bylo odeéteno celkem 2000 h. V
pfedchozim inspekénim intervalu bylo odecteno 800 h, tedy v pribéhu tohoto druhého
inspekéniho intervalu bylo skutecné spotfebovano: 2000 h — 800 h = 1200 h, z toho vratek v
provozu 40 %, tedy T, = 480 h.

Sz = (kmz/km) x T2 = (0,5/0,125) x 480 = 1920 hodin, z toho vyplyva, Ze za dany inspekéni interval
bylo spotfebovano z podilu teoretické Zivotnosti 1920 hodin.

Zlstatkova teoreticka doba pouzitelnosti D2 po druhém roce provozu je:

D; =D1—S2=3040-1920 = 1120 hodin.

Teoreticka doba vyuZiti se nesmi ztotoznit s redlnou dobou vyufZiti, jelikoZ ta je ovliviiovana mnoha
vnéjsimi vlivy, jako napfiklad:

e pretézovani v dlsledku nespravného uzivani jerabu,

* nespravna obsluha (pfiliSné zrychlovani nebo zpomalovani bfemene),

* nedostate¢na udrzba,

e chyby pfi udrzbég,

* montazni chyby pfi neodbornych opravach,

* nespravna funkce bezpecnostnich zafizeni,

e skryté vady vzniklé pfi nehodach,

e podminky pracovniho prostredi,

e apod.

Ti kran servis s.r.o. obvykle provadi zvlastni posouzeni také po havariich mobilnich jerabl vétsiho
rozsahu, jeliko? je dle naseho nazoru naplnén pozadavek CSN 12482-1, tzn. zavainé zhorieni
technického stavu.

Pokud jerab pracuje v nestandardnich pracovnich podminkach, coz je napfiklad prace ve velmi
prasném prostiedi, prace v agresivnim prostfedi, prace s beranidlem apod., doporuéujeme
zdkazniklim provedeni zvlastniho posouzeni ve zkraceném intervalu, jelikoz pfi téchto ¢innostech
dochazi k vyrazné vyssimu opotrebeni nékterych &asti jefabu.



Jakym zplisobem zvlastni posouzeni provadét?

Zvlastni posouzeni provadi dle CSN I1SO 12482-1 odborny technik ve spolupraci se specialisty pfi
provadéni jednotlivych typl zkousek.

Ti kran servis s.r.o. vyuziva pfi posouzeni jefabu vlastnich reviznich technik(Ql zdvihacich zafizeni,
vlastnich servisnich technik(l, ale i dalSich externich odbornik(. Revizni technik fidi a dozoruje
prabéh celého zvlastniho posouzeni a hodnoti, zda je aktudlni stav jefabu v souladu s legislativnimi
a normativnimi poZadavky, a také zda vyhovuje podminkdam stanovenym v navodu vyrobce. Dale pak
vyhodnocuje zjisténé zavady. Servisni technici kontroluji jednotlivé funkéni celky, pficemz vzajemné
spolupracuje tym sestavajici napriklad ze specialisty na hydraulické systémy, specialisty na elektrické
a elektronické systémy apod. Mimo standardné kontrolované casti jefdbu dochdzi také k
demontazim vratkl a mechanism( pohybu otoce, kdy je kontrolovano napt. vnitini prevodové ustroji
se zamérenim na opotiebeni a poskozeni. Demontuji se kladnice s ohledem na kontrolu stavu zavitu
haku a pojistné matice, loZziska apod. Dochdzi k prohlidce vnitfniho mechanismu
vysouvani/zasouvani vylozniku. Spolupracujeme také s externimi odborniky, jenz nam zajistuji
nedestruktivni defektoskopickou kontrolu vytipovanych mist nosné konstrukce. V ptipadé, Ze jsou na
jefabu instalovana letita (byt vizualné vyhovujici) lana, u nichZ je patrné, Ze jejich udrzba neni
plnohodnotn3, zajistujeme provedeni jejich nedestruktivni defektoskopické prohlidky.

Co je vysledkem zvldstniho posouzeni?

Dle €SN 1SO 12482-1 je vysledkem zvldstniho posouzeni protokol, ktery musi obsahovat:
* jména a kvalifikace vSech osob ucastnicich se zvlastniho posouzeni,
» urceni kritéria pouzitého pro posuzovani,
» vysledky zvlastniho posouzeni,
» pozadavky na rozsah ukon, které musi byt provedeny pred dalSim pouzitim jefabu,
* doporuceni, které ukony maiji byt provedeny do ur¢eného terminu,
o kritéria pro dalsi posouzeni.

Ti kran servis s.r.o. v protokolu zjisténé zavady pro vétsi prehlednost déli na:
e zavady nebezpelné pro provoz jefabu — jefabova nastavba
* zavady nebezpeclné pro provoz jefabu — podvozek
e zavady méné nebezpecné pro provoz jefabu — jefabova nastavba
e zavady méné nebezpelné pro provoz jefabu — podvozek.

Protokol je predan uZivateli/vlastnikovi jefabu. Ten je odpovédny, aby byly vSechny pozadavky na
generalni opravu uvedené v protokolu provedeny pred dalSim pouZivanim jefabu.

Jak stanovit termin dalSiho zvlastniho posouzeni?

Na tuto otazku jsme si ¢aste¢né odpovédéli v kapitole ,V jakych pfipadech a kdy je nutné zvlastni
posouzeni provést?“. Do urcité miry jde ovSem i o subjektivni posouzeni revizniho technika, kdy na
zakladé znalosti a zkuSenosti promitne do stanoveni dalSiho terminu zvlastniho posouzeni také vlivy
jako:
» stafi jerdbu (kolik zvlastnich posouzeni jiz bylo provedeno),
» jak se uZivatel/vlastnik stavi k odstranéni zjisténych zavad (odstrani vSechny, nebo pouze
nebezpecné, popr. Zadné),



» jak se uZivatel/vlastnik stavi k provadéni udrzby (pravidelné do jefabu investuje a nebo jen
pfi zdvaznych zdvaddach az kdyz je to nezbytné),

e jsou opravy realizovdany autorizovanym servisnim zastoupenim vyrobce a nebo
uzivatel/vlastnik jerab opravuje svépomoci,

* nakolik je zkuSena obsluha jerdbu (také zda ma jerab stdlou obsluhu a nebo se stfida),

» predpokladané podminky nasazeni jefabu (L1 aZ L4, naro¢né manipulace jako napft. souc¢inné
zvedani, vliv prostredi, vibrace napf. pti praci s beranidlem, nebo jen skladkovy provoz na
jednom misté s biemeny o zndmé hmotnosti),

* apod.

To vSe ma vliv na Zivotnost jefabu a tedy i na termin provedeni dalSiho zvlastniho posouzeni.

Pro potfeby Asociace odbornych pracovnikél zdvihacich zafizeni CR zpracoval Petr Vitek, jednatel
Ti kran servis s.r.o.



